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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Sam- 
meln des beim Prufen und Einsteilen der Funktion 
bzw. MeBgenauigkeit einer Kraftstoffzapfsaule an- 
fallenden Kraftstoffes, bei dem der Kraftstoff mittels 
einer Pumpe einem Erdtank entnommen und uber 
eine vorzugsweise als Kolbenmesser ausgebildete 
MeBeinrichtung mit zugehoriger Anzeige fur Grund- 
preis, Litermenge und zu zahlendem Betrag und 
eine ventilbetatigte Zapfpistole einem vorzugsweise 
geeichten SammelgefaB zugefuhrt und nach erfolg- 
tem Prufen und Einsteilen aus dem SammelgefaB 
uber ein durch ein Ventil verschlieBbare Ruckfuhr- 
leitung in den Erdtank zuruckgefuhrt wird. 

Die Erfindung betrifft ferner eine Vorrichtung 
zum Sammeln des beim Prufen und Einsteilen der 
Funktion bzw. der MeBgenauigkeit einer Kraftstoff- 
zapfsaule anfallenden Kraftstoffes, des mittels einer 
Pumpe uber ein Filter mit Ruckschlagventil aus 
einem Erdtank forderbar und uber eine vorzugswei- 
se als Kolbenmesser ausgebildete MeBeinrichtung 
mit zugehoriger Anzeige fur Grundpreis, Litermen- 
ge und zu zahlendem Betrag sowie uber eine ven- 
tilbetatigte Zapfpistole der Einfulloffnung eines vor- 
zugsweise geeichten SammelgefaBes zufuhrbar ist, 
an welches eine durch ein Ventil verschlieBbare 
Ruckfuhrleitung zur Ruckfuhrung des Kraftstoffes in 
den Erdtank angeschlossen ist. 

Entsprechend den einschlagigen gesetzlichen 
Vorschriften sind Kraftstoffzapfsaulen von Zeit zu 
Zeit neu zu eichen, urn sicherzustellen, dafi die von 
einer MeBeinrichtung erfaBte und der Preisberech- 
nung zugrundegelegte Kraftstoffmenge der tatsach- 
lich geforderten Kraftstoffmenge entspricht. Wah- 
rend des Prufvorganges wird der von einer Pumpe 
aus einem Erdtank geforderte Kraftstoff mittels ei- 
ner Zapfpistole in ein SammelgefaB gefordert, wel- 
ches in der Regel mit entsprechenden Eichmarkie- 
rungen versehen ist. Zur Ermittlung der MeBgenau- 
igkeit der MeBeinrichtung der Kraftstoffzapfsaule 
wird die tatsachlich in das SammelgefaB geforderte 
Kraftstoffmenge mit der in dem Preisrechner ermit- 
telten und auf der zugehorigen Anzeige angezeig- 
ten Kraftstoffmenge verglichen und die MeBeinrich- 
tung oder der Preisrechner dann entsprechend ein- 
gestellt. Der in dem SammelgefaB angefallene 
Kraftstoff wird anschlieBend von Hand in den Erd- 
tank zuruckverfullt. Hierbei treten haufig Schuttver- 
luste auf. Ferner werden in unerwunschter Weise 
Kraftstoffdampfe frei. 

Ein demgegenuber weiterentwickeltes Verfah- 
ren sowie eine entsprechend weiterentwickelte Vor- 
richtung zum Sammeln des beim Prufen und Ein- 
steilen der Funktion bzw. MeBgenauigkeit einer 
Kraftstoffzapfsaule anfallenden Kraftstoffes ist aus 
der WO- A-9 1/00988 bekannt. Bei diesem Verfahren 
wird die zur Durchfuhrung der Messungen erforder- 



liche Kraftstoffmenge nach AbschluB der MeB- bzw. 
Eichvorgange uber eine Leitung wieder dem Erd- 
tank zugefuhrt, so daB Kraftstoffverluste weitge- 
hend vermieden werden. Bei diesem bekannten 

5 Verfahren sind jedoch keinerlei MaBnahmen vorge- 
sehen, urn die wahrend des MeB- bzw. Einstellvor- 
ganges in dem verwendeten SammelgefaB anfal- 
lenden Kraftstoffgase daran zu hindern, in die Um- 
gebung auszutreten. Ferner bietet das bei dem 

w bekannten Verfahren verwendete SammelgefaB kei- 
ne Voraussetzungen dafur, in Verbindung mit ei- 
nem bei modernen Tankstellen vorhandenen Gas- 
ruckfuhrungssystem eingesetzt zu werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 

15 Verfahren zum Sammeln des beim Prufen und 
Einsteilen der Funktion bzw. MeBgenauigkeit einer 
Kraftstoffzapfsaule anfallenden Kraftstoffes so wei- 
terzuentwickeln, daB zugleich eine ordnungsgema- 
Be Uberprufung der Funktion eines Gasruckfuh- 

20 rungssystems ermoglicht wird, ohne daB es beim 
Ruckverfullen des Kraftstoffs zu nennenswerten 
Emissionen kommt. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird hinsichtlich 
des Verfahrens vorgeschlagen, daB wahrend des 

25 Zufuhrens des Kraftstoffes in das SammelgefaB mit 
Hilfe einer Unterdruckpumpe Umgebungsluft uber 
der an der Zapfpistole ausgebildete Gasansaugoff- 
nungen eines Gasruckfuhrungssystems angesaugt 
und zur Simulation der Messung des ruckgefuhrten 

30 Volumenstroms an Kraftstoffgase n uber eine MeB- 
einrichtung fur den Gasvolumenstrom geleitet wird, 
und daB die Ruckfuhrung des Kraftstoffes in den 
zwischen Erdtank und Saugseite der Pumpe gele- 
genen Abschnitt der Saugleitung erfolgt. 

35 Mit einem solchen Verfahren werden Verluste 

wahrend des Ruckverfu liens des Kraftstoffes in den 
Erdtank weitgehend vermieden. AuBerdem konnen 
wahrend des Ruckverfu liens Kraftstoffgase nicht 
unkontrolliert in die Umgebung entweichen. Da 

40 uber die Gasansaugoffnungen des Gasruckfuh- 
rungssystems Umgebungsluft angesaugt und zur 
Simulation er Messung des ruckgefuhrten Volu- 
menstromes an Kraftstoffgasen uber die MeBein- 
richtung fur den Gasvolumenstrom geleitet wird, ist 

45 eine ordnungsgemaBe Uberprufung der Funktion 
des Gasruckfuhrungssystem unabhangig davon 
moglich, ob innerhalb des SammelgefaBes eine so 
groBe Menge an Kraftstoffgasen entsteht, wie dies 
in der Praxis, also beim Betanken eines Kraftfahr- 

50 zeuges, der Fall ist. Die Funktionsprufung des Gas- 
ruckfuhrungssystems ist also unabhangig von der 
Menge der tatsachlich in dem SammelgefaB ent- 
stehenden Kraftstoffgase. 

Zum Ruckverfullen des Kraftstoffes in den Erd- 

55 tank ist es bei dem erfindungsgemaBen Verfahren 
lediglich erforderlich, das Ventil der Ruckfuhrlei- 
tung sowie das in jeder Zapfsaule vorhandene 
Ruckschlagventil der Saugleitung zu offnen. 
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Zur Losung wird hinsichtlich der Vorrichtung 
vorgeschlagen, daB die Ruckfuhrleitung mit der 
Saugseite der Pumpe verbunden ist, daB mitteis 
einer Manschette an der Zapfpistole ausgebildete 
Gasansaugoffnungen eines Gasruckfuhrungssy- 5 
stems vom SammelgefaB abgeschirmt sind und 
daB eine Unterdruckpumpe zum Ansaugen der Um- 
gebungsluft uber die Gasansaugoffnungen vorge- 
sehen ist. Die Gasansaugoffnungen saugen auf 
diese Weise nahezu ausschlieBlich Atmospharen- w 
luft an. 

Diese Vorrichtung erfahrt dadurch eine Ausge- 
staltung, daB das Ventil zusatzlich als Schwimmer- 
ventil ausgebildet ist. Da das Schwimmerventil erst 
bei einem Mindestfullstand in dem SammelgefaB w 
offnen kann, ist sichergestellt, daB die Pumpe kei- 
ne Luft uber die Ruckfuhrleitung ansaugt. Denn 
dies wurde zu Fehlern bei der von der MeBeinrich- 
tung ermittelten DurchfluBmenge fuhren. 

Die Vorrichtung laBt sich baulich stark vereinfa- 20 
chen, wenn entsprechend einer vorteilhaften Wei- 
terbildung der Vorrichtung die Ruckfuhrleitung in 
das Filter mundet. In diesem Fall weist das Filter 
vorzugsweise einen Deckel auf, der mit einer Off- 
nung zur Ruckfuhrleitung sowie einer Vorrichtung 25 
zur Offnung des Ruckschlagventils versehen ist. 

Um moglichst relalitatsnahe Prufbedingungen 
zu erhalten, weist das SammelgefaB vorzugsweise 
eine einem Tankeinfullstutzen eines Kraftfahrzeu- 
ges nachgebildete Einfulloffnung auf. 30 

Um ein Entweichen der in dem SammelgefaB 
angefallenen Kraftstoffgase zu vermeiden, wird 
schlieBlich vorgeschlagen, daB die Manschette auf 
einen an der Zapfpistole ausgebildeten Einfullstut- 
zen aufsteckbar ist und eine an dem SammelgefaB 35 
ausgebildete Einfulloffnung um den Einfullstutzen 
herum verschlieBt. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Gegen- 
standes der Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung der zugehorigen Zeich- 40 
nung. Darin ist in vereinfachter Form eine erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung im Rahmen einer Betan- 
kungsanlage fur flussige Kraftstoffe dargestellt. 

Die Bevorratung des Kraftstoffes erfolgt in ei- 
nem Erdtank 1, aus dem der Kraftstoff uber ein 45 
Filter 2 und eine Saugleitung 3 von einer Pumpe 4 
gefordert wird. Druckseitig ist der Pumpe 4 eine 
MeBeinrichtung 5 zur Erfassung der uber die Saug- 
leitung 3 geforderten Kraftstoffmenge nachgeschal- 
tet. Die MeBeinrichtung 5 besteht aus einem exakt 50 
arbeitenden Kolbenmesser, an den eine Auswerte- 
einheit mit einer mehrstelligen Anzeige 6 fur den 
Grundpreis der jeweiligen Kraftstoffsorte, die gefor- 
derte Litermenge sowie den vom Kaufer zu zahlen- 
den Betrag angeschlossen ist. Zu diesem Zweck 55 
ist die Auswerteeinheit mit einem einstellbaren 
Preisrechner versehen, dessen Genauigkeit hin- 
sichtlich der geforderten Kraftstoffmenge von Zeit 



zu Zeit gepruft werden muB. Nach Durchfuhrung 
der Prufung ist gegebenenfalls eine Neueinstellung 
mit anschlieBender Verplombung durch die zustan- 
dige Aufsichtsbehorde erforderlich. Pumpe 4, MeB- 
einrichtung 5 und Anzeige 6 sind Bestandteil einer 
Kraftstoffzapfsaule, die auBerdem uber ein Gasre- 
gulierventil 7 sowie eine ventilbetatigte Zapfpistole 
8 mit einem flexiblen Zapfschlauch 9 verfugt. Die 
dargestellte Kraftstoffzapfsaule verfugt uber ein 
Gasruckfuhrungssystem, welches die beim Betan- 
ken eines Kraftfahrzeuges in dessen Tank ver- 
drangten Kraftstoffgase ansaugt und zu dem Erd- 
tank 1 fuhrt. Dem Gasregulierventil 7 kommt die 
Aufgabe zu, den in den Erdtank 1 ruckgefuhrten 
Gasvolumenstrom an den von der Pumpe 4 gefor- 
derten Kraftstoffvolumenstrom anzupassen. Das 
Gasregulierventil 7 arbeitet hydraulisch und ist un- 
ter Berucksichtigung der Dichte des zu fordernden 
Kraftstoff gases so abgestimmt, dafi bei einem be- 
stimmten Vakuum auf der Gassaugseite der jeweili- 
ge Gasvolumenstrom immer der Kraftstoffmenge 
angepaBt ist. Stoppt der Kraftstoff strom, so schlieBt 
das Gasregulierventil 7 vollstandig und dichtet gas- 
seitig vollstandig ab. Im Gasregulierventil 7 werden 
auBerdem die im Zapfschlauch 9 koaxial gefuhrten 
Leitungen fur den zugefuhrten Kraftstoff und das 
ruckgefuhrte Gas aufgetrennt. 

Zu dem Gasruckfuhrungssystem gehoren au- 
Berdem eine Unterdruckpumpe 1 1 sowie ein auf 
der Saugseite der Unterdruckpumpe 1 1 angeordne- 
tes Ventil 12. Durch Betatigung des Ventils 12 laBt 
sich ein Bypass 13 mit einer weiteren MeBeinrich- 
tung 14 freigeben. Die weitere MeBeinrichtung 14 
dient der Erfassung des von der Unterdruckpumpe 
11 angesaugten Gasvolumenstroms. 

In der Zeichnung ist dargestellt, daB im Rah- 
men einer Prufung der Funktion bzw. der MeBge- 
nauigkeit der Kraftstoffzapfsaule ein an der Zapfpi- 
stole 8 ausgebildeter Einfullstutzen 15 in eine Ein- 
fulloffnung 16 eines SammelgefaBes 17 eingefuhrt 
ist. Das SammelgefaB 17 ist mit einer geeichten 
Skalierung 18 fur die eingefullte Kraftstoffmenge 
versehen. An der tiefstgelegenen Stelle des Bo- 
dens des SammelgefaBes 17 ist eine durch ein 
Schwimmerventil 19 verschlieBbare Ruckfuhrleitung 
20 angeschlossen. Das Schwimmerventil 19 ist von 
Hand betatigbar, gibt in geoffneter Stellung die 
Ruckfuhrleitung 20 infolge der Wirkung eines 
Schwimmerkorpers allerdings nur dann frei, wenn 
der Kraftstoff in dem SammelgefaB 17 eine Min- 
destfullhohe erreicht. Die als flexibler Schlauch 
ausgebildete Ruckfuhrleitung 20 mundet anderer- 
seits in den oberen Teil des Filters 2 und steht dort 
unmittelbar mit der Saugleitung 3 der Pumpe 4 in 
Verbindung. Zu diesem Zweck ist das Gehause 
des Filters 2 mit einem Deckel 21 versehen, der 
eine Offnung 22 fur die Ruckfuhrleitung 20 auf- 
weist. Innerhalb des Gehauses des Filters 2 befin- 
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det sich ein Ruckschlagventil 23, welches mittels 
eines den Deckel 21 durchragenden Handgriffs 24 
von Hand betatigbar ist. Das Ruckschlagventil 23 
offnet automatisch durch Anheben, sobald die 
Pumpe 4 uber die Saugleitung 3 Kraftstoff aus dem 5 
Erdtank 1 ansaugt. Das vorzugsweise federbelaste- 
te Ruckschlagventil 23 schlieBt entweder bei still- 
stehender Pumpe 4 oder durch den Gewichtsdruck 
der Flussigkeit, die sich bei geoffnetem Ventil 19 
aufgrund der Flussigkeit im SammelgefaB 17 und w 
der Ruckfuhrleitung 20 aufbaut. Auf diese Weise 
lafit sich insbesondere bei Funktionsuberprufun- 
gen, z.B. im Reparaturfall, ein Kraftstoffkreislauf 
unter Umgehung des Erdtanks 1 realisieren. 

Das SammelgefaB 17 mit der Ruckfuhrleitung 15 
20 sowie dem Deckel 21 mit dem Handgriff fur die 
Betatigung des Ruckschlagventils 23 sind transpor- 
tabel ausgestaltet und bilden daher keinen Be- 
standteil der Betankungsanlage als solcher. Dies 
gilt ebenso fur die MeBeinrichtung 14 fur den Gas- 20 
volumenstrom. Diese Teile werden vielmehr zum 
Zwecke des Prufens und Einstellens der Funktion 
bzw. MeBgenauigkeit der Kraftstoffzapfsaule vor 
Ort montiert und nach Durchfuhrung der notwendi- 
gen Einstellungen wieder demontiert. 25 

Zum Prufen der Funktion, beispielsweise im 
Reparaturfall der Kraftstoffzapfsaule wird der nor- 
malerweise des Filter 2 nach oben abschlieBende 
Deckel durch den Deckel 21 mit angeschlossener 
Ruckfuhrleitung 20 ersetzt. Neben der jeweiligen 30 
Kraftstoffzapfsaule wird des SammelgefaB 17 auf- 
gestellt und mit der Ruckfuhrleitung 20 verbunden. 
AnschlieBend erfolgt bei von Hand geschlossenem 
Schwimmerventil 19 ein normaler Betankungsvor- 
gang, wobei der von der Zapfpistole 8 abgegebene 35 
Kraftstoff uber die Einfulloffnung 16 in das Sam- 
melgefaB 17 eingefullt wird. Hierbei konnen die in 
dem SammelgefaB entstehenden Kraftstoffgase 
mittels des Gasruckfuhrungssystems abgesaugt 
werden. Bei Verwendung eines geeichten Sammel- 40 
gefaBes 17 kann zudem durch Vergleich der einge- 
fullten Kraftstoff menge gemaB Skalierung 18 mit 
der von der Anzeige 6 angezeigten Kraftstoffmenge 
die MeBgenauigkeit der Kraftstoffzapfsaule ermittelt 
und gegebenenfalls durch entsprechendes Verstel- 45 
len des Preisrechners neu eingestellt werden. 
Wahrend dieses Vorganges ist das Schwimmer- 
ventil 19 dauemd geschlossen. Der von der Pumpe 
4 geforderte Kraftstoff wird also ausschlieBlich dem 
Erdtank 1 uber das Ruckschlagventil 23 und die 50 
Saugleitung 3 entnommen. 

Bei der Prufung des Gasruckfuhrungssystems 
ist das Ventil 12 geschlossen, so daB das von der 
Unterdruckpumpe 11 angesaugte Gas uber die 
MeBeinrichtung 14 fur den Gasvolumenstrom in 55 
den Erdtank 1 gelangt. Bei dem angesaugten Gas 
kann es sich insbesondere auch um die Umge- 
bungsluft handeln. Auf diese Weise wird die Explo- 



sionsgefahr wahrend der Pruf- und Einstellarbeiten 
auf ein Minimum reduziert. Um sicherzustellen, daB 
keine Kraftstoffgase, sondern ausschlieBlich Umge- 
bungsluft in den Bereich der Ansaugoffnungen des 
Einfullstutzens 15 gelangt, ist auf den Einfullstutzen 
15 eine Manschette 25 aufsteckbar. Diese besteht 
aus einer zum Griff der Zapfpistole 8 hin offenen, 
trichterformigen Abschirmung, welche die Absaug- 
offnungen des Gasruckfuhrungssystems freilaBt, 
sowie einem an seiner Vorderseite mit einer 
SchlieBplatte 26 versehenen Balgen 27. Die 
SchlieBplatte 26 verschlieBt die Einfulloffnung 16 
des SammelgefaBes 17, so daB wahrend der Pruf- 
und Einstellarbeiten keine Kraftstoffgase in die At- 
mosphare entweichen konnen. 

Der Gasvolumenstrom wird durch Veranderung 
der Charakteristik des Gasregulierventils 7 so ein- 
gestellt, daB sich das gewunschte Verhaltnis zwi- 
schen der Kraftstoffmenge des Betankungssystems 
und dem Gasvolumenstrom des Gasruckfuhrungs- 
systems ergibt. 

Nach AbschluB der Pruf- und Einstellarbeiten 
wird zunachst des Ventil der Zapfpistole 8 ge- 
schlossen und dadurch der Betankungsvorgang ab- 
gebrochen. Dann wird das Ruckschlagventil 23 
durch Handbetatigung geoffnet, so daB der in dem 
SammelgefaB 17 enthaltene Kraftstoff uber das 
Schwimmerventil 19 und die Ruckfuhrleitung 20 in 
das Gehause des Filters 2 und von dort weiter in 
den Erdtank 1 gelangt. In diesem Fall bleibt das 
Schwimmerventil 19 zunachst geoffnet. 

Bezugszeichenliste 

1 Erdtank 

2 Filter 

3 Saugleitung 

4 Pumpe 

5 MeBeinrichtung 

6 Anzeige 

7 Gasregulierventil 

8 Zapfpistole 

9 Zapfschlauch 

11 Unterdruckpumpe 

12 Ventil 

1 3 Bypass 

14 MeBeinrichtung fur den Gasvolumen- 
strom 

15 Einfullstutzen 

16 Einfulloffnung 

17 SammelgefaB 

18 Skalierung 

19 Schwimmerventil 

20 Ruckfuhrleitung 

21 Deckel 

22 Offnung 

23 Ruckschlagventil 

24 Handgriff 
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25 Manschette 

26 SchlieBplatte 

27 Balgen 

Patentanspruche 

1. Verfahren zum Sammeln des beim Prufen und 
Einstellen der Funktion bzw. MeBgenauigkeit 
einer Kraftstoffzapfsaule anfallenden Kraftstof- 
fes, bei dem der Kraftstoff mittels einer Pumpe 
(4) einem Erdtank (1) entnommen und uber 
eine vorzugsweise als Kolbenmesser ausgebil- 
dete MeBeinrichtung (5) mit zugehoriger Anzei- 
ge fur Grundpreis, Litermenge und zu zahlen- 
dem Betrag und eine ventilbetatigte Zapfpisto- 
le (8) einem vorzugsweise geeichten Sammel- 
gefaB (17) zugefuhrt und nach erfolgtem Pru- 
fen und Einstellen aus dem SammelgefaB (17) 
uber eine durch ein Ventil (19) verschlieBbare 
Ruckfuhrleitung (20) in den Erdtank zuruckge- 
fuhrt wird, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB wahrend des Zufuhrens des Kraftstoffes in 
das SammelgefaB (19) mittels einer Unter- 
druckpumpe (11) Umgebungsluft uber an der 
Zapfpistole (8) ausgebiidete Gasansaugoffnun- 
gen eines Gasruckfuhrungssystems angesaugt 
und zur Simulation der Messung des ruckge- 
fuhrten Volumenstroms an Kraftstoffgasen uber 
eine MeBeinrichtung (14) fur den Gasvolumen- 
strom geleitet wird und daB die Ruckfuhrung 
des Kraftstoffes in den zwischen Erdtank (1) 
und Saugseite der Pumpe (4) gelegenen Ab- 
schnitt der Saugleitung (3) erfolgt. 

2. Vorrichtung zum Sammeln des beim Prufen 
und Einstellen der Funktion bzw. der MeBge- 
nauigkeit einer Kraftstoffzapfsaule anfallenden 
Kraftstoffes, der mittels einer Pumpe (4) uber 
ein Filter (2) mit Ruckschlagventil (23) aus 
einem Erdtank (1) forderbar und uber eine 
vorzugsweise als Kolbenmesser ausgebiidete 
MeBeinrichtung (5) mit zugehoriger Anzeige 
(6) fur Grundpreis, Litermenge und zu zahlen- 
dem Betrag sowie uber eine ventilbetatigte 
Zapfpistole (8) der Einfulloffnung (16) eines 
vorzugsweise geeichten SammelgefaBes (17) 
zufuhrbar ist, an das eine durch ein Ventil (19) 
verschlieBbare Ruckfuhrleitung (20) zur Ruck- 
fuhrung des Kraftstoffes in den Erdtank (1) 
angeschlossen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ruckfuhrleitung (20) mit der Saugseite 
der Pumpe (4) verbunden ist, daB mittels einer 
Manschette (25) an der Zapfpistole (8) ausge- 
biidete Gasansaugoffnungen eines Gasruck- 
fuhrungssystems (7,11) vom SammelgefaB 
(17) abgeschirmt sind und daB eine Unter- 



druckpumpe (11) zum Ansaugen der Umge- 
bungsluft uber die Gasansaugoffnungen vorge- 
sehen ist. 

5 3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ventil (19) zusatzlich als 
Schwimmerventil ausgebildet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
w zeichnet, daB die Ruckfuhrleitung (20) in das 

Filter (2) mundet. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Filter (2) einen Deckel (21) 

15 aufweist, der mit einer Offnung (22) zur Ruck- 

fuhrleitung (20) sowie einer Vorrichtung (24) 
zur Offnung des Ruckschlagventils (23) verse- 
hen ist. 

20 6. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das SammelgefaB (17) eine ei- 
nem Tankeinfullstutzen eines Kraftfahrzeuges 
nachgebildete Einfulloffnung (16) aufweist. 

25 7. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Manschette (25) auf einen an 
der Zapfpistole (8) ausgebildeten Einfullstutzen 
(15) aufsteckbar ist und eine an dem Sammel- 
gefaB (17) ausgebiidete Einfulloffnung (16) um 

30 den Einfullstutzen (15) herum verschlieBt. 

Claims 

1. Method of collecting the fuel which is dis- 
35 pensed in the testing and adjustment of the 

functioning and measuring accuracy of a fuel 
dispenser, wherein the fuel is taken by means 
of a pump (4) from a buried tank (1) and fed 
via a measuring device (5), preferably in the 
40 form of a piston meter, with an appertaining 

display for the basic price, number of litres 
and amount to be paid, and via a valve-op- 
erated pump nozzle unit (8) to a preferably 
calibrated collecting vessel (17), and on com- 
45 pletion of the testing and adjustment is re- 

turned from the collecting vessel (17) to the 
buried tank via a return pipe (20) which can be 
closed by a valve (19), characterized in that 
during the feeding of the fuel into the collect- 
50 ing vessel (17) atmospheric air is drawn in by 
means of a vacuum pump (11) via gas suction 
openings, formed on the pump nozzle unit (8), 
of a gas return system and is passed through 
a gas volume flow measuring device (14) in 
55 order to simulate the measurement of the re- 
turned volume flow of fuel gases, and in that 
the fuel is returned into the portion of the 
suction pipe (3) situated between the buried 
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tank (1) and the suction side of the pump (4). 

2. Apparatus for collecting the fuel which is dis- 
pensed in the testing and adjustment of the 
functioning and measuring accuracy of a fuel 
dispenser and which can be delivered by 
means of a pump (4) via a filter (2) having a 
nonreturn valve (23) from a buried tank (1) and 
can be fed via a measuring device (5), prefer- 
ably in the form of a piston meter, with an 
appertaining display (6) for the basic price, 
number of litres and amount to be paid, and 
via a valve-operated pump nozzle unit (8) to 
the filling opening (16) of a preferably cali- 
brated collecting vessel (17), to which a return 
pipe (20), which can be closed by a valve (19), 
is connected for the return of the fuel into the 
buried tank (1), characterized in that the return 
pipe (20) is connected to the suction side of 
the pump (4), in that gas suction openings, 
formed on the pump nozzle unit (8), of a gas 
return system (7, 11) are screened from the 
collecting vessel (17) by means of a collar 
(25), and in that a vacuum pump (11) is pro- 
vided to draw in atmospheric air via the gas 
suction openings. 

3. Apparatus according to Claim 2, characterized 
in that the valve (19) is additionally in the form 
of a float valve. 

4. Apparatus according to Claim 2, characterized 
in that the return pipe (20) leads into the filter 
(2). 

5. Apparatus according to Claim 4, characterized 
in that the filter (2) has a cover (21) which is 
provided with an opening (22) leading to the 
return pipe (20) and also with a device (24) for 
opening the nonreturn valve (23). 

6. Apparatus according to Claim 2, characterized 
in that the collecting vessel (17) has a filling 
opening (16) copying a tank filler neck of a 
motor vehicle. 

7. Apparatus according to Claim 2, characterized 
in that the collar (25) can be mounted on a 
filling nozzle (15) formed on the pump nozzle 
unit (8) and closes a filling opening (16), 
formed on the collecting vessel (17), around 
the filling nozzle (15). 

Revendications 

1. Procede pour la collecte du carburant utilise 
lors du controle et du reglage du fonctionne- 
ment et de la precision de mesure d'un poste 



a carburant, dans lequel le carburant est prele- 
ve au moyen d'une pompe (4) dans une citer- 
ne enterree (1), est transfere a un recipient 
collecteur de preference etalonne (17) a tra- 

5 vers un dispositif de mesure (5), congu de 

preference sous la forme d'un compteur a 
piston et muni d'un affichage correspondant au 
prix de base, a la quantite en litres et au 
montant a payer, et a travers un pistolet (8), et 

w est renvoye, une fois le controle et le reglage 

termines, du recipient collecteur (17) a la citer- 
ne enterree par une conduite de refoulement 
(20) pouvant etre fermee par une valve (19), 
caracterise en ce que, lors du transfert du 

15 carburant dans le recipient collecteur (19), de 

I'air ambiant est aspire, au moyen d'une pom- 
pe a depression (11), a travers des orifices 
d'aspiration de gaz menages sur le pistolet (8) 
et appartenant a un systeme de refoulement 

20 de gaz et, pour simuler la mesure du debit de 

gaz de carburant refoule, passe a travers un 
dispositif (14) de mesure du debit de gaz, et 
en ce que le refoulement du carburant s'effec- 
tue dans le segment de la conduite d'aspira- 

25 tion (3) situe entre la citerne enterree (1) et le 

cote aspiration de la pompe (4). 

2. Dispositif pour la collecte du carburant utilise 
lors du controle et du reglage du fonctionne- 

30 ment et de la precision de mesure d'un poste 

a carburant, ledit carburant pouvant etre prele- 
ve dans une citerne enterree (1) au moyen 
d'une pompe (4) a travers un filtre (2) a valve 
anti-retour (23) et pouvant etre transfere, a 

35 travers un dispositif de mesure (5) congu de 

preference sous la forme d'un compteur a 
piston et equipe d'un affichage (6) correspon- 
dant au prix de base, a la quantite en litres et 
au montant a payer ainsi qu'a travers un pisto- 

40 let (8) actionne par une valve, a I'ouverture de 

remplissage (16) d'un recipient collecteur de 
preference etalonne (17) auquel est reliee une 
conduite de refoulement (20) pouvant etre fer- 
mee par une valve (19) et servant a refouler le 

45 carburant dans la citerne enterree (1), caracte- 

rise en ce que la conduite de refoulement (20) 
est reliee au cote aspiration de la pompe (4), 
en ce que les orifices d'aspiration de gaz me- 
nages sur le pistolet (8) et appartenant a un 

50 systeme de refoulement de gaz (7, 11) sont 

isoles du recipient collecteur (17) au moyen 
d'un manchon (25), et en ce qu'il est prevu 
une pompe a depression (11) pour aspirer I'air 
ambiant a travers les orifices d'aspiration de 

55 gaz. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 
en ce que la valve (19) est egalement congue 
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sous la forme d'une valve a flotteur. 

4. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 
en ce que la conduite de refoulement (20) 
debouche dans le filtre (2). 5 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise 
en ce que le filtre (2) comporte un couvercle 
(21) qui est pourvu d'un orifice (22) relie a la 
conduite de refoulement (20) ainsi que d'un w 
dispositif (24) pour ouvrir la valve anti-retour 
(23). 

6. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 

en ce que le recipient collecteur (17) comporte w 
une ouverture de remplissage (16) congue 
comme la tubulure de remplissage du reser- 
voir d'un vehicule automobile. 

7. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 20 
en ce que le manchon (25) peut etre emman- 

che sur une tubulure de remplissage (15) reali- 
see sur le pistolet (8) et obture une ouverture 
de remplissage (16) qui est realisee sur le 
recipient collecteur (17) et qui entoure la tubu- 25 
lure de remplissage (15). 
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